TEMA

Transporte rodovidrio de passageiros.

PALAVRAS-CHAVE

Terminal rodovidrio — transporte de passageiros — modal de passageiros —
mobilidade urbana — projeto de arquitetura de rodovidria.

PROBLEMATICA + JUSTIFICATIVA

Os meios de fransporte passaram por diversas mudang¢as vinculadas ao
desenvolvimento histdrico das sociedades. Infroduziu maneiras que alteraram o modo de
deslocar-se e locomover-se, concedendo ao fema relevéncia no contexto mundial. Suas
transformacoes decorreram desde as primeiras civilizagoes, onde era aplicado para a
melhor locomocdo do homem, até os dias atuais, possuindo uma gama extensa de
objetivos e propdsitos, como o turismo, geracdo de empregos, desenvolvimento
econdmico, circulacdo de mercadorias e principalmente o deslocamento didrio de
»essoas, onde destaca-se o fransporte de passageiros.

No Brasil, o transporte rodovidrio é reconhecido como o principal sistema logistico e
meio de transporte de passageiros em tradfego no pais. O tema é conferido como simbolo
de infegracdo nacional, sendo denominacdo de mobilidade e economia. Segundo o
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil (2017), sGo 1.563,6 mil quildmetros de
malha rodovidria no pais, sendo 94,7% rodovias estaduadis e municipadis, que
correspondem a um movimento de 39,4 milhdes de viagens por ano nos servicos de
transporte rodovidrio inferestadual de passageiros.

Todavia, com o aumento dos problemas de mobilidade nas cidades e reducdo nos
incentivos de acoes publicas e privadas d mobilidade urbana no pais, o atual cendrio
nacional de politicas publicas de transporte tornou-se um dos pontos mais deficientes
guando se frata do fransporte de passageiros, oferecendo a populacdo um servico caro,
em consondncia de terminais rodovidrios e servicos precdrios, ineficientes e defasados,
que acarretam significativa diminuicdo da qualidade de vida nas cidades. Desta
maneira, a mobilidade urbana tem sua hierarquia afetada, priorizando o transporte
individual ao coletivo.

O municipio de Sombrio, localizado no extremo sul do estado de Santa Cataring,
possui uma drea de 142.000km? e uma populacdo de 30.010 habitantes (IBGE/2017). E um
municipio que possui o fransporte rodovidrio muito presente no seu coftidiano, fazendo
parte do contexto histérico da cidade desde a sua fundagdo, quando era utilizado como
ponto de infegracdo dos nucleos urbanos dos municipios da regico sul do estado de
Santa Catarina.

O ponto convergente de chegada e saida de passageiros no municipio frata-se do
terminal rodovidrio de Sombrio, situado no bairro Centro. Desde a implantacdo da BR-101
e construcdo do terminal rodovidrio na década de 1980, o tfransporte de passageiros foi
sendo propagado na regido. Com a mescla de funcoes e usudrios, o equipamento era
exercido como um ponto direcionador de centralidade na regido, oferecendo uma
imagem positiva da cidade por se tfratar de um espaco publico e de apropriagcdo para
visitantes e moradores que frequentavam o local.

Contudo, com a falta de planejamento no crescimento urbano de Sombrio, a
localizacdo do terminal comecou a gerar entraves no sistema de mobilidade municipal.
Conseguentemente, a permanéncia do terminal no centro da cidade, apds a sua
expansdo, acarretou no surgimento de conflitos do fluxo natural da cidade contra o fluxo
de passagem de onibus. Desta maneira, o terminal cumpre seu papel com deficiéncias,
implicando na grande perda da demanda de viagens inter-regionais. Em razdo desta
problemdtica, iniciou-se nas Ultimas décadas a adaptacdo de um novo ponto para
paradas de dnibus interestaduais e internacionais em uma drea mais acessivel, paralelo &
BR-101 e anexo ao principal equipamento de apoio comercial no municipio {Outlet
Japonés), subdividindo-se as funcdes de terminal inter-regional d este novo espaco.

Diante desta realidade, com a segregagdo do terminal rodovidrio em dois pontos
distinfos no municipio, além da limitacdo de acesso ao mesmo, o terminal existente
acabou tornando-se um espaco descaracterizado e que ndo representa o municipio
como ponto de chegada de visitantes. Além da localizacdo do terminal dificultar o
acesso de énibus inter-regionais — devido a sua localizagcdo em um desvio de rota —, o
equipamento também encontra-se negligenciado, inseguro e com patologias,
ocupando um importante espaco no centro da cidade.

Tendo em vista o reconhecimento de Sombrio como cidade com potencial furistico e
comercial, os dois pontos de parada de dnibus sdo geradores de conflitos no dmbito da
mobilidade urbana, portanto sua correta implantacdo cumpriria efetivamente seu papel
como ponto articulador do sistema de transporte coletivo infermunicipal e interestadual.

O investimento na unificacdo dos dois pontos de parada de onibus como medida
compensatoria pelo mal planejomeno de mobilidade, concomitante com o
reconhecimento do municipio como uma das principais rotas do fransporte interestadual,
podem ser um dos caminhos para a viabilidade econdémica de um terminal rodovidrio
regional de passageiros em Sombrio/SC.
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OBJETIVO GERAL

Desenvolver o anteprojeto arquitetdnico de um terminal rodovidrio de passageiros
na cidade de Sombrio/SC, a fim de qualificar a mobilidade urbana através da
reimplantacdo do equipamento existente.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Levantar potencialidades e deficiéncias do projeto elaborado na etapa de partido,
buscando aprimorar o desenvolvimento da proposta e seu funcionamento;

e Conceber as adlteracoes necessdrias e elaborar estudo preliminar até a etapa da
pré-banca;

e Apropriar-se dos estudos de referenciais arquiteténicos e andlises regionais realizados
em TFG-1 a fim de compreender as relacdes entre os elementos arquitetdnicos e o
transporte de passageiros;

e Aprofundar detalhamentos e estudos necessdrios para a realizacdo do anteprojeto
de TFG-II;

e Concluir o anteprojeto do Terminal Rodovidrio de Passageiros em Sombrio/SC.

FUNDAMENTAGAO TEORICA

O transporte terrestre faz parte da sociedade desde as primeiras civilizagcoes, sendo
uma das afividades mais presentes durante a historia da humanidade. Acredita-se que
o surgimento do onibus como fransporte coletivo ocorreu em 1826 na Franca, onde cos
poucos foram estruturando-se gradualmente ao desenvolvimento dos ndcleos urbanos.
Desta maneira, o tema passou a ter relev@ncia na sociedade, sendo considerado
como a principal alternativa de locomocdo de pessoas, infegrando facilidade as
dist@ncias cursadas e tornando-se essencial no processo de desenvolvimento social e
econdmico de um municipio e regido.

O ponto destinado ao apoio do embarque e desembarque de passageiros num
sistema de transporte, pode ser definido como terminal rodovidrio de passageiros.
Atualmente, o transporte rodovidrio € o sistema de fransporte de passageiros mais
utilizado no Brasil, devido d grande abrangéncia da malha rodovidria, além da
presenca de tarifas mais acessiveis em relacdo a outros sistemas e a sua aptiddo em
integrar cidades e regioes afastadas.

No Brasil, a classificacdo dos principais modais utilizados podem ser distintos através
do seu cardter de utilizacdo, podendo ser individuais/coletivos e privados/puUblicos
(sendo estas duas as categorias que compreendem o transporte de passageiros).

Quanto ao seu cardter de utilizagdo:

=

Individual publico Coletivo publico

Coletivo privado

EIT

A mobilidade € um dos elementos capazes de promover o desenvolvimento
urbano. Levando em conta que o fransporte de passageiros por onibus representa o
Unico modo motorizado alternativo e seguro ds pessoas de baixa renda e para guem
ndo pode dirigir {criancas, idosos, etfc.), ele possui capacidade de proporcionar o Uso
mais racional do solo urbano.

Considerando gue o transporte por 6nibus é responsavel pelo deslocamento didrio
de pessoas a longas distGncias, os terminais rodovidrios apresentam importéncia no
funcionamento deste sistema, refletindo na melhoria da mobilidade urbana do
municipio, bem como na economia urbana. Desta maneira, a correta implantacdo de
um terminal cumpre seu papel como ponto articulador, facilitando a chegada e saida
de pessoas. Além disso, o terminal € um ponto que oferece identidade & cidade, visto
que dd o acesso aos visitantes, configurando turismo e representatividade ao local.

Os terminais de passageiros podem ser classificados quanto ao modo de transporte
ou quanto d organizacdo politica administrativa da origem e destino de viagens.

Quanto ao modo de transporte

1 Terminal unimodal: compreende apenas uma Unica modalidade, como por
exemplo um ponto de parada de oénibus, estacdo ferrovidria, etc. Contudo, um
terminal raramente € unimodal, uma vez que o mesmo pode servir indiretamente a
outros tipos de modos.

MODALIDADE tmica
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2 Terminal multimodal: € aquele que envolve mais de uma modalidade e ha maioria
das vezes representa um ponto de fransbordo necessdrio para se atingir o destfino fnal.
E um fipo de terminal caracteristico dos centros urbanos.
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Quanto a organizagdo politica administrativa da origem e
destino de viagens

1  Terminais urbanos: quando os terminais estdo localizados

numa mesma cidade visando atender os transportes urbanos,

suburbanos e intermunicipais de pequena distancia. E ?
caracterizado por provocar um movimento didrio de pessoas de
um a outro nucleo, onde os usudrios sdo caracterizados pela v
auséncia de bagagens e peguena permanéncia no terminal.

2 Terminais interurbanos: quando os pontos extfremos da
viagem estdo localizados em municipios distintfos. Estes terminais 23
devem atender as condicoes de servico de fransporte de média :
e longa distdncia entfre os nucleos urbanos, e também aos 29 .92
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usudrios, que caracterizam-se por um tempo de permanéncia a9/
maior e portarem bagagens — o que exige uma infraestrutura :
maior de servicos para o seu atendimento.
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3 Terminais interestaduais: possuem sua demanda voltada para = HQ

servicos de linhas de fransporte com nucleos situados em ; 297
estados diferentes. Além disso, podem assumir as caracteristicas /
de terminais urbanos ou interurbanos.

4 Terminais internacionais: aqueles que atendem a demanda e
de viagens para fora do pais de origem.
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DEFINIGOES PARA A IMPLANTAGAO DE TERMINAIS RODOVIARIOS

Terminais rodovidrios de passageiros sdo empreendimentos que geram ou afraem
um grande numero de numero de viagens, causando reflexos no trédfego do seu
entorno. Sdo classificados como como polos geradores de tradfego, desta maneirg,
necessitam de diretrizes que visam o seu correto funcionamento.

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) incorporou a
colecdo de manuais de procedimentos rodovidrios a partir da década de 1980. O
principal manual € conhecido como Manual de Implantacdo de Terminais Rodovidrios
de Passageiros {MITERP), onde foram descritos etapas, procedimentos, critérios e
recomendacoes sobre aspectos especificos a respeito da implantacdo de terminais
rodovidrios. O manual estabelece os padroes gerais para a implantacdo de terminais
a fim de atender as demandas de passageiros e de onibus, definindo o
dimensionamento, a localizacdo e as direfrizes para a implantacdo deste
equipamento urbano. Embora desatualizado, ainda possui aplicabilidade nos dias de
hoje, visto a sua importdncia em solucionar as necessidade de implantacdo em
terminais rodovidrios no pais.

IMPLANTAGAO

De acordo com o DNIT (1986), a implantacdo ou reimplantacdo de um terminal se
faz necessdria nos casos em que as cidades sdo atendidas por servico de transporte
rodovidrio interestadual e internacional, possuam demanda suficiente para que o
torne vidvel e, desde que ocorra ao menos um dos seguintes itens:

1. A locdlizagcdo dos terminaqis existentes venha, a qualquer tempo, tornar-se
inadequada;

2. Os terminais existentes ndo se enquadrem nas disposicoes do manual e ndo
tenha possibilidade, a critério do DNIT, de sofrer adaptacdes necessdrias;

3. NGo exista terminal rodovidrio de passageiros.

O municipio de Sombrio apresenta os seguintes critérios:

APRESENTA O ATENDIMENTO DE
TRANSPORTE INTERESTADUAL E
INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

0S TERMINAIS EXISTENTES NAO SE ENQUADRAM NAS
DISPOSIGOES DO DNIT E NAQ POSSUEM
POSSIBILIDADES DE ADAPTAGOES

LOCALIZAGAO INADEQUADA DO TERMINAL POSSUI DEMANDA DE VIAGENS

LOCALIZAGAO

O DNIT estabelece como orientacodes para localizacdo de terminais rodovidrios de
passageiros as seguintes diretrizes:

Considera-se como solucdo mais conveniente para localizacdo do terminal
aquela que, harmonizada com o planejamento urbano da cidade e com o sistema
vidgrio local, aftenda satisfatoriaomente acos interesses dos passageiros e das
transportadoras que irdo operar no terminail;

A conciliacdo do terminal com o interesse de planejamento urbano da cidade;

O fator do atendimento ao infteresse do passageiro, onde em termos de
Localizacdo o terminal deve estar proximo onde se concentram a maior parte do
mercado de passageiros;

O interesse das empresas transportadoras € aferido pelas condicdes de acesso
dos 6nibus, influindo no tempo de percurso de onibus.

PROJETO ARQUITETONICO

Para o projeto arquitetonico, o DNIT estabelece as seguintes diretrizes:

A elaboracdo deverd considerar a utilizacdo do mesmo com
infraestrutura bdsica do servico de transporte coletivo;

O projeto deverd ser elaborado de maneira a conciliar um
sistema funcional com uma solucdo simples e econdmica,
prevendo esquemas de iluminacdo, ventilagcdo, acesso e
circulacdo adequados ao conforto dos que exercerem atividades
no terminal e do publico em geral;

Deverd possuir flexibilidade de dimensionamento a fim de
permitir acréscimo nas instalacoes.
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